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MOVILIDAD
!ECONOMÍA VERDE

Lorena Farràs Pérez
Uno de los principales frenos del
vehículo eléctrico, los pocos pun-
tos de recarga disponibles, lo es
cada vezmenos. El año pasado se
instalaron 8.200 puntos nuevos,
que suponen el 38% de las in-
fraestructuras de recarga públi-
cas operativas enEspaña a finales
del 2022. Habrían podido ser
7.400 puntos más de no ser por
“los problemas existentes en
nuestropaís enmateria de conce-
sión de licencias y permisos por
parte de las administraciones pú-
blicas y de la gestión con las com-
pañías distribuidoras”, según de-
nuncia laAsociaciónEmpresarial
para elDesarrollo e Impulso de la
Movilidad Eléctrica (Aedive) en
su primer Anuario de la Movili-
dad Eléctrica 2022-2023. Por otro
lado, el 2022 cerró conun total de
325.675 vehículos eléctricos ma-
triculados, entre 100% eléctricos
e híbridos enchufables.
Haymás puntos de recarga que

nunca y también más vehículos
eléctricos, sin embargo, la media
de uso de las instalaciones de re-
carga es sólo del 4,2%. El princi-
palmotivodetrásdeesta infrauti-
lización es la baja electrificación
del parque automovilístico na-
cional, en el que menos del 1%
del total de vehículos matricula-
dos son eléctricos. Arturo Pérez
de Lucia, director general de
Aedive, apunta a una segunda
explicación: “del parque de vehí-
culos eléctricos matriculados
hasta el 2022 en España, tan solo
el 36% era susceptible de usar las

infraestructuras de recarga pú-
blicas, ya que un 40% son híbri-
dos enchufables y el resto, vehí-
culos que se recargan en cual-
quier enchufe doméstico o
mediante intercambio de bate-
rías, por lo que no usan la red de
recarga pública”.
Esdecir, “salvoalgunaszonas, a

día de hoy hay un despliegue ra-
zonable de puntos de recarga en
función del parque matriculado
de vehículos eléctricos”, afirma
Pérez de Lucia. Por su parte, Ós-
car Pulido, experto en flotas cor-
porativas de la Federación Euro-
pea de Transporte y Medio Am-
biente (Transport and Environ-
ment), señala que “hemos
mejorado la infraestructura de
recarga, pero todavía no es la que
necesitamos si queremos electri-

ficar plenamente el parque auto-
movilístico. Con esto, en ningún
caso quiero decir que actualmen-
te no sepueda viajar con vehículo
eléctrico por España; se puede,
pero la experiencia del usuario
no llega a ser todo lo buena que
podría ser”.
Sorteado, por el momento, el

freno de la falta de puntos de re-
carga, “la principal barrera del
vehículo eléctrico sigue siendo el
precio y los incentivos”, afirma el
director general de Aedive. “Se
necesitancocheseléctricosdeca-
lidad (no quiero decir con esto de
lujo) a precios más asequibles
(sean de primera o de segunda
mano)”, reclama el experto de
Transport and Environment. En
este sentido, está habiendo cam-
bios importantes en el mercado.
El fabricante de vehículos eléc-
tricos de alta gamma Tesla ha re-
bajado sustancialmente el precio
de varios de susmodelos, quehan
pasado a tener precios similares a
los vehículos eléctricos de fabri-
cantes más económicos. Ford y
Volkswagen se han sumado a la
medida y en el sector eléctrico ya
se habla de guerra de precios.
España es más productora que

consumidora de vehículos eléc-
tricos: el 6,7% de los vehículos
que se fabricaron en el país en el
mes de marzo son eléctricos pu-
ros y el 5%, híbridos enchufables,
según la Asociación Española de
Fabricantes de Automóviles y
Camiones (Anfac). Son cifras que
van en aumento y que deben cre-
cer aúnmás para cumplir con los
objetivos de descarbonización
del parque automovilístico. En
concreto, enmarzo, se fabricaron
un total de 27.799 vehículos elec-
trificados, que representa un in-
cremento del 39,8% del volumen
de producción frente al mismo
mes del 2022. !

MANÉ ESPINOSA

Más puntos de recarga
que vehículos eléctricos

El 38% de las estaciones disponibles en
el país se instalaron en el 2022, pero su
media de uso es solo del 4,2%
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Los fabricantes
piden ayudas

Los fabricantes
nacionales
reclaman la
aplicación de un
IVA reducido a la
instalación de
puntos de
recarga, como ya
sucede en la
bonificación de
instalaciones
fotovoltaicas;
ayudas a la
inversión en
establecimiento y
mejora para la
fabricación de
puntos de
recarga; ayudas a
la I+D y que en los
concursos
públicos y en las
ayudas del Plan
Moves se priorice
a las empresas
locales.

puntos de recarga se instalaron en el
2022 y habrían podido ser 7.400 más
de no ser por trabas administrativas8.200

Industria
Del total de vehículos
fabricados en España,
los electrificados
representan un

DATO

11,7%

Jordi Gual

Profesor
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¿Los primeros
de la clase?

Escribí laprimeracolum-
nadeNotodovale,hace
unaño,conel títuloRde
recesión.Argumenté
entoncesqueoiríamos

hablarmuchodelriesgoderecesiónporque
Europasufriríadosperturbacionesmuyseveras:
elencarecimientode laenergíay lasubidade
tiposde interés.Laeconomíaseestádesacele-
randomucho,perodemomentonohaentrado
enrecesión.Para lazonaeuroelcrecimientoen
el2022fuede3,5%yseesperaparael2023un
0,8%segúnelFMI.Porunlado, losaumentosde
lospreciosenergéticossehanrevertidoenparte
yel inviernohasidotemplado.Porotro,elalza
detipossoloempezóenEuropaenjuliodel2022
yaúnnohaterminado.Losefectosde larestric-
ciónmonetaria llegannormalmenteconunañoy
medioodosderetraso,por loqueelejercicio
claveesel2024.
Enelcasode laeconomíaespañolaelFMI

pronosticaun1,5%parael2023,unfuerteparón
trasel5,5%del2022,perosiempreporencima
delazonaeuro. ¿Hemosdeconcluirquesomos
losprimerosde laclase?Loprimeroateneren
cuentaesqueelmayorcrecimientodeEspañaen
el2022-23suponerecuperarel terrenoperdido
enelbienio2020-21.Pareceque, finalmente,
EspañaconseguirárecuperarelniveldePIB
prepandemia,comootrospaísesavanzados.En
elámbitodelempleo, tambiénesmejoradoptar
unaactitudhumilde.Laocupaciónhasuperado
ya losnivelesanterioresa lacovid,peronoasí las
horas trabajadas,quesonunindicadormás
precisode larealidaddelmercadolaboral.En
inflación, finalmente, tampocoesrecomendable
alardear.SegúnelBancodeEspaña, la inflación

esdospuntosporcentua-
les inferiora laqueten-
dríamossielGobiernono
hubiera intervenidoenlos
mercados, regulandoy
subvencionando.Lasub-
yacente, laquerefleja la
persistenciade losaumen-
tosdeprecios, siguepor
encimadel7%yelcoste
presupuestariodeconte-
ner temporalmenteel
índicegenerales, segúnla
autoridadfiscalAiref,un
2,3%delPIB.

Laeconomíaresiste tambiénporotros facto-
res.Elbuenañoturísticohacompensadoel
mayorcostede las importacionesenergéticas,al
menoshastaahora.Yapesardeque lapoblación
sufreunrecortedesupoderadquisitivoporque
losprecioscrecenmásque lossalarios,elconsu-
mohaaguantadograciasalahorrogenerado
duranteelconfinamiento.Unfactor fundamen-
talesque la liquidezaúnfluyeennuestraecono-
mía.Los tiposde interés todavíasonbajosy la
políticadelBCE,quetieneensupoderun38%
deladeudapúblicaespañola, facilitaenorme-
mente lapolítica fiscalexpansivadelGobierno.
ElBCEanuncióhacemesesqueenmarzodel

2023empezaríaadisminuirsucarteradetítulos
públicos.LaprudenciaaconsejaríaqueEspaña
iniciaseyaunaconsolidaciónfiscalparareducir
la financiaciónde laautoridadmonetaria,que
tardeotempranoterminará.Peroyasesabe,esa
reduccióndisminuiríaelcrecimientoeconómico
ybajaríamosenelrankingeuropeo.Unamala
estrategiaenunañoelectoral. |

Factor clave
El BCE, con un
38% de la
deuda pública
española, está
facilitando
enormemente
la política fiscal
expansiva
del Gobierno
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