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MOVILIDAD
ECONOMÍA VERDE

Lorena Farràs Pérez
En Barcelona, el reparto de mer-
cancíasenfurgonetasycamioneses
responsable del 23% del total del
tráfico de la ciudad, así como de
hastael34%de lasprincipalesemi-
siones responsablesde lamala cali-
daddelaire,segúndatosdelClúster
Logístic de Catalunya. Entre todo
este tráfico y humo contaminante,
seestánempezandoacolar lasbici-
cletas eléctricas para el reparto de
últimamilla.Sonespecialmenteco-
nocidas enelmundode la comidaa
domicilio,perosuusoparael trans-
porte depaquetería depequeño ta-
maño –y no tan pequeño– va co-
giendovelocidad,deacuerdoconel
último informe anual sobre la dis-
tribuciónurbanademercancíasdel
Observatorio de la Movilidad Me-
tropolitana.
“Las bicicletas de carga tienen

una capacidad de transporte simi-
lar a la de una furgoneta y se puede
transportar con ellas hasta lavado-
ras o neveras”, señala May López,
directora de desarrollo del foro
Empresas por la Movilidad Soste-
nible. “Son una tendencia clara en
vista de lo que está ocurriendo en
otras ciudades europeas y no hay
duda de que cada vez van a tener
más protagonismo”, afirma la ex-
perta.Alasventajasyaconocidasde
este método de transporte –la in-
existencia de emisiones de gases
contaminantes y de gases de efecto
invernadero, así como su bajo im-
pacto acústico– hay que sumarles
ahora sus menores costes econó-
micos.
EnestudiorecientedelEITInno-

Energy (perteneciente al Instituto
Europeode Innovación yTecnolo-
gía), ha calculado que “las flotas
mixtas de bicicletas y furgonetas
eléctricas pueden hacer ahorrar a
losproveedoresde logísticaurbana
costes significativos en compara-
ciónconuna flotacompuesta 100%
por furgonetas eléctricas”. En con-
creto, se estima que para una em-
presa con una flota de reparto con
un60%debicicletas eléctricasyun
40% de furgonetas eléctricas, el
coste total por paquete en el 2023
fue de 0,05 euros inferior a los de
otraconunaflotade100%furgone-
tas eléctricas. Para un gran opera-
dor logístico que entregue 2.000
millones de paquetes al año, estos
céntimos se traducen en un ahorro
anualdeunos95millonesdeeuros.
Con las bicicletas eléctricas se

sortea también la principal barrera
de la electrificación del transporte
de última milla: el mayor coste de
adquisiciónde las furgonetas 100%
eléctricas o enchufables en com-
paración con los vehículos de mo-
tor de combustión. “Sonmás caras,
y los propietarios, que en muchos
casos son autónomos, no pueden
asumir el mayor coste de adqui-
sición”, se lamenta Óscar Pulido,
responsable de electrificación de
flotas en la Federación Europea de
Transporte y Medio Ambiente
(Transport&Environment).Como
consecuencia, las flotas de vehícu-
los de reparto se siguen resistiendo
a laelectrificación.
“Hastaahorahabíapocaofertade

vehículos y, ahora que sí la hay,
tampoco están penetrando por su
mayorprecio,conloquelacuotade
mercadodelosvehículoseléctricos
es muy baja aún”, reconoce Xavier
Codina, experto enmovilidad de la
consultora Anthesis Group. Tanto
PulidocomoCodina instanaseguir
dando ayudas para incentivar la
compra, así como a agilizar su ges-
tión y supagoporque “una vez rea-
lizada la inversión inicial, el coste
de operar con estos vehículos es
máseconómicoengeneral”, afirma
el portavoz de Transport & En-
vironment.
La penetración de las bicicletas y

los triciclos en el reparto depaque-
tería también es baja todavía, de en
tornoaun1%, aunquevacreciendo
a la par que lohacen las empresas y
losnegociosquesededicanaunre-
parto conmenosmalos humos. “El
último operador, el urbano, suele
ser el más sostenible y el que opta
por soluciones como el reparto en
bicicleta o de mercancías que han
sido previamente descargadas de
noche en almacenes urbanos”, ex-
plica Ana Solà, directora ejecutiva
de la consultoría del sector del
transportey lamovilidadCinesi.

Àlex Garcia

Los repartos en bicicleta
se cuelan entre el tráfico

Lamayor presencia de estos vehículos
en las flotas eléctricas reduce los costes
de operación, según un estudio

Las
bicicletas
de carga son
cada vez
másusadas
en ciudades

Reducir costes
y emisiones

Las empresas de
logística buscan
mejorar sus
márgenes y
reducir las
emisiones de CO2,
dado que el
comercio
electrónico está
aumentando el
volumende
paquetería en la
UE entre un 8% y
un14% cada año.
Almismo tiempo,
nuevas
normativas, como
las zonas de bajas
emisiones, están
presionando al
sector logístico
para que
descarbonice sus
operaciones de
reparto de última
milla.

millones de euros al año de ahorro con
una flota con un 60% de bicis eléctricas
y un 40% de furgonetas eléctricas95

Mucho por pedalear
La penetración de las
bicicletas y los triciclos

en el reparto de
paquetería es de un
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Confianza
y economía

PacoUmbral fueunpolé-
micoescritorquealcanzó
ciertorenombrea finales
del siglopasado.Loque le
catapultódeverdada la

famafuesu intervenciónenunprogramatelevi-
sivoconducidopor laperiodistaMercedesMilá.
Eramarzode1993.Comola tertulianotranscu-
rríacomoelescritoresperaba, interrumpióa la
presentadoray ledijoabruptamentequeélhabía
idoahablardesu libroyque,encasocontrario,
ibaaabandonarelplatóenaquelmomento.
Hoy,amable lector, y sinquesirvadeprece-

dente,novoyahacer lomismoqueUmbral,pero
síquemetomaré la licenciadehablardemi
libro,Confiarnotieneprecio, queestaráen las
libreríasantesdelpróximoSantJordi.Noesuna
novelacomolasdeUmbral.Es,naturalmente,
un librodeeconomíay finanzas.Y, sinembargo,
quiereserun libroqueseplanteapreguntas
pocohabitualeseneconomía.El subtítulodel
libroesLaconfianzaenel capitalismoy laspolíti-
caspúblicasy,puestosasintetizarsucontenido
enunacolumnadominical, tratadedarrespues-
taa trespreguntas.Laprimeraes¿porquées tan
difícil generarentornosdeconfianzaen las
sociedadesmodernas?Ensegundolugar, ¿cómo
puedenlasempresasganarse laconfianzade la
sociedad?Y, finalmente, ¿porquéhaempeorado
tanto laconfianzade losciudadanosen losparti-
dospolíticosy losgobiernosycómopuedere-
vertirseesta tendencia?
Una ideacentraldel libroesqueparaqueel

libremercadofuncionebienesprecisoqueen
nuestrasociedadpredominen losvaloresque
cimentan laconfianzasocial, comolaveracidad
yel respetoa loscompromisosasumidos.Siesto

nosucede, laenorme
capacidaddegenerar
riquezadelcapitalismo
puedeversecontrarresta-
dapor losefectosnegati-
vosdelegoísmoy lacodi-
cia.Si laconfianzaes tan
importante, ¿porquéno
confiamosmásen los
demás?Unarazónesque,
aunque laconfianzano
tengaprecio, ellonosigni-
ficaquenocuestenada.
Cuandoconfiamosen
alguienasumimosun

riesgo.Nospuededecepcionar.Puedenocum-
plircon lasexpectativasquenoshabíamos for-
mado,aunqueno lohagademala fe.Demanera
similar, cuandoalguiendepositasuconfianzaen
nosotros, estamosasumiendounaresponsabili-
dad.Comomínimotieneuncostemoral,puesto
quetendremosquerespondera lasesperanzas
quesehandepositadoennosotros.Laconfianza,
por tanto,nosedani seasumeconfacilidad.
Requieregenerosidad.Unabenevolenciaquees
imprescindibleparaelbuenfuncionamientode
laeconomíayaquecompensaotras facetas
menospositivasde lanaturalezahumana.
Laconfianza,porúltimo, tambiénseviraliza,

enpositivoyennegativo.Siconfiamosoacepta-
mos laconfianzaqueennosotrosdepositaun
tercero,yesaconfianzasevereafirmadapor los
hechos, contribuimosaunadinámicapositivade
confianzaen lasociedad.Poresoes importante
elcomportamientodecadaunodenosotros.
Podemosactuara favor,pero tambiénencontra
de laconfianza. |

Máxima
Para que el
libre mercado
funcione bien
es preciso que
en la sociedad
predominen
los valores
que cimentan la
confianza social
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